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@ Kraftfahrzeugsicherungsanlage C 

@ Es sind Sicherungsanlagen bekannt die erne Fremdnut- 
zungsschutzeinrichtung in Form einer Wegfahrsperre sowie 
eine Fremdzu^angsschutzeinnchturig ihf Form einer Tiir- 
schlie&anlage mrt Turzusatzsicherung besitzen, wobei letzte- 
re gegen eirijEntriegeln einer "Tur von Inrien schiitzt, die 
gegen Entriegein von Au&en geschutzt verriegelt wurde. Die 
Turzusatzsicherung wird herkdmmiich zwischen dem si- 
chernden urid dem entsicherten Zu stand gemeinsam mit der 
gegen Entriegein von au&en schutzenden Turverriegelung 
umgeschaltet/- •■'>,-. 

Es wird vorgeVchlagen, daB die Kraftfahrzeugsicherungsan- 
lage eine, berechtigende Innerien^iegelungsinformtion er- 
zeugt, weiche die TurzusatzsicKerijing in den eritsicherten 
Zustand setzt.. wehh eine berechtigende N uteuhgsihf orma- 
tlon in die j Fmmdnutzungsschutzeinrichtung eihgegeben 
=3 wird oder wenh'die Fahrzeuggeschwindigkeit groBer als ein 
& vorgegebener ScnwelJenwert wird. Dies verhindert bei Anla- 
* gen mit femgesteuerter Turverriegelung sansteuerung, dafi 
a durch unbeabsichtigtes Senden der Zugangsberechtigungs- 
|2 information yom Fahrzeuginnenraum die Turzusatzsicherung 
in den sichernden Zustand gesetzt wird und die Tur anschlie- 
Bend nicht rnehr mit von innen geoffnet werden kann. 
Verwendung z.y.B. fur StraSenfahrzeuge. 
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Die Erfindiing bezieht sich auf eine Kraftfahrzeugsi- 
cherungsanlage nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
Fremdnutzungsschutzeinrichtungen sind z. B. in Form 
mechanischer ZQndschlQssel-ZQndschloB-Kombinatio- 
nen bekannt, bei denen die berechtigende Nutzungsin- 
formation durch die zum ZundschloB passende Form 
des ZQndschlussels gegeben ist Die Betatigung des 
ZQndschlosses durch den passenden Schlussel ermog- 
licht den Start des Fahrzeugmotors und meist auch die 
Freigabe der Lenkung. Modernere Fremdnutzungs- 
schutzeinrichtungen in Form sogenannter Wegfahr- 
sperren sehen vor, eine oder mehrere, fur einen Motor- 
start und/oder einen anschlieBenden Fahrbetrieb not- 
wendige elektrische Steuerungseinheiten, z. B. ein Mo- 
torsteuergerat, beim Abstellen des Fahrzeugs gegen ei- 
ne Wiederaufnahme ihrer Funktion zu sperren und sie 
erst auf die Eingabe eines berechtigenden Benutzerco- 
designals bin freizugeben, wozu der Benutzer das Code- 
signal durch Betatigen eines elektronischeri SchlOssels 
zu einem fahrzeugseitigen Empfanger sendet Fremdzu- 
gangsschutzeinrichtungeri sind in vielfaltigen Formen 
von Turverriegelungseinrichtungen bekannt, die ein 
Entriegeln einer verriegelten TQr von auBen nur bei 
Eingabe einer berechtigenden Zugangsinformation frei- 
geben. Haufig ist diese berechtigende Zugangsinforma- 
tion identisch mit der berechtigenden Nutzungsinfor- 
matiori der Fremdnutzungsschutzeinrichtung, z. B. kann 
der Zuridschlussel gleichzeitig als Schlussel fur ein me- 
chanisches TtirschioB dienen. 

Als weitere MaBnahme ist bei gattungsgemaBen 
Fremdzugangsschutzeinrichtungen eine sogenannte 
Turzusatzsicheruhg, auch "Safe- Lock"- Anlage genannt, 
vorgesehen, welche das Offnen einer zuvor gegen Ent- 
riegeln von auBen geschtitzt verriegelten TQr vom Fahr- 
zeuginnenraum aus verhindert, soiange sie sich in einem 
sichernden Zustand befindet Die Eingabe einer berech- 
tigenden Inneneritriegelungsinformation versetzt die 
Zusatzsicherung in ihren entsicherten Zustand, in wel- 
chem sie dann den besagten Turoffnungsvorgang er- 
moglicht Eine derartige Zusatzsicherung ist z. B. bei 
dem in der Offenlegungsschrift DE 33 13 100A1 be- 
schriebenen Turverriegelungssystem vorgesehen. Die 
Zusatzsicherung besteht dort aus einer bewegbaren Ab- 
deckung, die sich in ihrem sichernden Zustand in einer 
das oder die innenraumseitigen Turverriegelungs-Beta- 
tigungselemente abdeckenden, arretierten Position be- 
findet. In diese arretierte Position wird die Abdeckung 
durch Verriegeln. der jeweiligen TUr von auBen, bei- 
spielsweise mitteis Betatigen eines mechanischen 
SchlOssels in einem zugehQrigen TurschloB in SchlieB- 
richtung, bewegt. Mit einer solchen TQrzusatzsicherung 
wird verhindert, daB ein Nichtberechtigter die Fahr- 
zeugtQr Sffneri kann, wenn er sicti gewaltsam Zugriff zu 
einem entsprechenden fahrzeugirinenraumseitigen TUr- 
verriegelungs- Betatigungselement verschafft hat 

In der Patentschrift DE 38 06 326 CI wird eine Tur- 
schloBverriegelungsvorrichtung fur ein Kxaftfahrzeug 
beschrieben; bei der eine TQrzusatzsicherung von einer 
ausrQckbaren ICupplung zwischen einem innenraumsei- 
tigen Betatigungselement und einem TurschloB gebildet 
ist, wobei die ICupplung fiber Stellantriebe aus- und ein- 
gerOckt werden kann. Bei Aktivierung der auBenseiti- 
gen Turverriegelung, z. B. uber eine Zentralverriege- 
lungsanlage, riickt der Stellantrieb die Kupplung aus, so 
daB die Turverriegelung selbst bei Betatigung des in- 
nenraumseitigen TQrverriegelungs-Betatigungselemen- 



tes nicht gelost werden kann. 

Fur Sicherungsanlagen, bei denen die TQrzusatzsiche- 
rung nicht nur durch eine fahrzeugauBenraurnseitige, 
sondern auch durch eine fahrzeuginnenraumseitige Ak- 
5 tion eines Benutzers in ihren sichernden Zustand ver- 
bracht werden kann, entsteht das Problem eines uner- 
wunschten EinschlieBens im Fahrzeug durch versehent- 
liches Ausldsen derjenigen Aktivitat, welche die TQrzu- 
satzsicherung in ihren sichernden Zustand versetzt. Die- 

10 ses Problem kann beispielsweise in modemen Kraft- 
fahrzeugsicherungsanlagen auftreten, bei denen die 
Fremdzugangsschutzeinrichtung ferngesteuert aktivier- 
bar ist und der fahrzeugseitige Empfanger far das be- 
rechtigende Zugangscodesignal auch auf Signale rea- 
ls giert, die durch einen benutzerseitigen SchlOssel vom 
Fahrzeuginnenraum aus gesendet werdea Wenn bei- 
spielsweise der benutzerseitige Schlussel aus einem me- 
chanischen LenkschloBschlussel mit IR- oder Funksen- 
detaste zum Senden einer Information fur ein gegen 

20 Entriegeln von auBen geschutztes Verriegeln der Turen 
und gleichzeitiges Setzen der TQrzusatzsicherung in ih- 
ren sichernden Zustand besteht und der Benutzer beim 
Handhaben des SchlOssels im LenkschloB versehentlich 
die Sendetaste druckt, kann die TQrzusatzsicherung un- 

25 erwflnschterweise in ihren sichernden Zustand gelan- 
gen, in welchem es dem Benutzer nicht mSglich ist, die 
TOren anschlieBend mit einem der fahrzeuginnenraum- 
seitigen Betatigungselemente zu offnen. 

Der Erfindung Iiegt daher das technische Problem 

30 zugrunde, eine Kraftfahrzeugsicherungsanlage der ein- 
gangs genannten Art bereitzustellen, bei der nicht die 
Gefahr besteht, daB sich die Turzusatzsicherung wah- 
rend des Fahrbetriebs versehentlich in ihrem sichernden 
Zustand befindet 

35 Dieses Problem wird durch eine Kraftfahrzeugsiche- 
rungsanlage mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost 
In der ersten Alternative erzeugt die Sicherungsanlage 
die berechtigende Innenentriegelungsinformation, mit 
der die TQrzusatzsicheruhgseinheit in den entsichern- 

40 den Zustand gebracht werden kann, nachdem von der 
Fremdnutzungsschutzeinrichtung auf die Eingabe einer 
berechtigenden Nutzungsinformation hin ein Motor- 
start freigegeben wurde. Selbst wenn der Benutzer bei 
Fahrtantritt vor oder wahrend einer Motorstartanfor- 

45 derung unbeabsichtigt die Turzusatzsicherungseinheit 
in den sichernden Zustand versetzt hat, wird durch die 
an die Motorstartfreigabe gekoppelte Erzeugung der 
berechtigenden Innenentriegelungsinformation be- 
wirkt, daB die Turzusatzsicherungseinheit gegebenen- 

so falls sofort wieder in den entsicherten Zustand gebracht 
werden kann und dort fur den anschlieBenden Fahrbe- 
trieb verbleibt Ein unerwunschtes EinschlieBen im 
Fahrzeug aufgrund einer von einer unbeabsichtigten 
Aktion des Benutzers im Fahrzeuginnenraum verur- 

55 sachten Ausldsung der TQrzusatzsicherung wird da- 
durch verhindert In der zweiten Alternative, die zusatz- 
lich oder anstelle der ersten vorgesehen sein kann, be- 
wirkt das Oberschreiten eines vorgegebenen, vorzugs- 
weise nahe bei null liegenden Schwellenwertes durch 

eo die Fahrzeuggeschwindigkeit die Entsicherum> der TQr- 
zusatzsicherung. Bei einer gleichzeitigen Realisierung 
beider Alternativen wird eine Redundanz bereitgestellt, 
die bewirkt, daB sich die TQrzusatzsicherung selbst bei 
einem Ausfall der an die Motorstartfreigabe gekoppel- 

65 ten Erzeugung oder Eingabe der berechtigenden Inne- 
nentriegelungsinformation in ihren entsicherten Zu- 
stand bringen laBt, wenn die momentane Fahrzeugge- 
schwindigkeit Qber dem vorgegebenen Schwellenwert 
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liegt 

Eine Weiterbiidung der Erfindung nach Anspruch 2 
sieht vor, daB vor Erzeugung der Innenentriegelungsin- 
formation oder vor deren Eingabe in die Turzusatzsi- 
cherungseinheit deren Zustand abgefragi wird, so daB 
die Innenentriegelungsinformation nur dann in die Zu- 
satzsicherungseinheit eingegeben zu werden braucht, 
wenn diese sich bislang im sicheraden Zustand befindet 

Eine Weiterbiidung der Erfindung nach Anspruch 3 
realisiert eine-Kraftfahrzeugsicherungsanlage, die eine 
nutzungscodegesicherte Wegfahrsperrfunktion vorteil- 
haft mit dem Aufheben ungewollter Ausl6sungen der 
Turzusatzsicherung kombiniert Die hohe Sicherheit der 
fur Wegfahrsperren bekannten Nutzungsberechti- 
gungscodedierung Obertragt sich auf das Entscharfen 
der Tttrzusatesicherung, da erst bei Eingabe des berech- 
tigenden Nutzungscodesignals der Betrieb des Motor- 
steuergerates und damit ein Motorstart freigegeben 
wird, was wiederum Voraussetzung fur das Entscharfen 
der Turzusatzsicherung jedenfalls bei stehendem Fahr- 
zeug ist Durch ein unbefiigtes KurzschlieBen der Zun- 
dung allein laBt sich folglich bei dieser Weiterbiidung 
die Turzusatzsicherung nicht entscharfen. In vorteilhaf- 
ter Ausgestaltung dieser MaBnahme bildet gemaB An- 
spruch 4 ein leistungsloses LenkschloB in Form eines 
elektronischen Zundstartschalters mit Transponder die 
Eingabevorrichtung fur die berechtigende Nutzungsin- 
formation, wodurch eine Kraftfahrzeugsicherungsanla- 
ge realisiert ist, die eine moderne Nutzungsberechti- 
gungsidentifizierung zusatzlich zur Oberwachung der 
Tiirzusatzsicherungsfunktion ausnutzt. 

Eine bevorzugte Ausfilhrungsform der Erfindung ist 
in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend be- 
schrieben. 

Die einzige Figur zeigt ein schematisches Blockdia- 
gramm einer Kraftfahrzeugsicherungsanlage mit 
Fremdnutzungsschutzeinrichtung und eine Tiirzusatzsi- 
cherung enthaltender Fremdzugangsschutzeinrichtung. 

Die in Blockdiagrammform gezeigte Kraftfahrzeugsi- 
cherungsanlage -beinhaltet eine Fremdnutzungsschutz- 
einrichtung in Form einer herkdmmlichen Wegfahr- 
sperre mit einem elektronischen Ziindstartschalter (1) 
als ein leistungsloses LenkschloB mit angekoppeltem 
Transponder. Am Ztindstartschalter (1) muB sich der 
Benutzer durch Eingabe eines Nutzungscodes identifi- 1 
zieren. Wenn eine berechtigende Nutzungscodeinfor- 
mation in den Ztindstartschalter (1) eingegeben wird, 
sendet dieser tiber den Transponder ein Nutzungsfrei- 
gabesignal fiber eine manipulationsgeschutzte Signal- 
Qbertragungsleitung (3) zu einem zentralen Motorsteu- 
ergerat (2), dessen zuvor blockierte Funktionsbereit- 
schaft daraufhin freigegeben wird, wobei das Motor- 
steuergerat (2) zuvor jeweils beim Abstellen des Fahr- 
zeugs oder gegebenenfalls auf ein von auBen zugefuhr- 
tes Anforderungssignal hin in den funktionsblockierten 
Zustand gesetzt wird. Selbstverstandlich kOnnen bei Be- 
darf weitere, im Fahrzeug angeordnete Steuergerate in 
gleicher Weise wie das Motorsteuergerat (2) in die 
Wegfahrsperre einbezogen sein. 

Die Fahrzeugsicherungsanlage enthalt des weiteren 
in nicht naher gezeigter Weise eine Fremdzugangs- 
schutzeinrichtung in Form einer TurschlieBanlage, die 
herkommlicher Natur ist und daher hier nicht naher 
beschrieben zu werden brauchL Sie enthalt unter ande- 
rem eine Zentralverriegelung sowie an jeder Tilr jeweils 
eine AuBenhandhabe, eine Innenhandhabe und einen 
Innensicherungsknopf. Mit der AuBenhandhabe laBt 
sich die Tur von auBen dffnen, wenn sie entriegelt ist, 



nicht jedoch wenn sie verriegelt ist. Der Innensiche- 
rungsknopf bewegt sich von oben nach unten, wenn das 
Fahrzeug von auBen verriegelt wird und von unten nach 
oben, wenn es von auBen entriegelt wird Zur Ver- und 

5 Entriegelung von auBen ist ein elektronisches TQrschlofi 
vorgesehen, das entsprechend von einem elektroni- 
schen Schlttssel, welcher die berechtigende Zugangsin- 
formation enthalt, betatigbar ist. Dabei dient daBelbe 
benutzerseitige Schlusselelement sowohl als elektroni- 

io scher Schltissel zum Senden der berechtigenden Zu- 
gangsinformation uber eine Funk- oder Infrarottibertra- 
gungsstrecke wie auch als mit dem elektronischen 
Ziindstartschalter (1) kommunizierendes Element zur 
Eingabe des berechtigenden Nutzungscodes. Durch 

15 Drucken des Innensicherungsknopfes laBt sich das 
Fahrzeug von innen so verriegeln, daB die Tur nur tiber 
die Innenhandhabe, nicht jedoch uber die AuBenhand- 
habe entriegelt und anschlieBend gedffnet werden kann. 
Mit der Turinnenhandhabe ist eine als Funktions- 

20 block gezeigte Turzusatzsicherung (4) gekoppelt Diese 
bewirkt, daB sich die Tur durch Betatigen der Innen- 
handhabe nicht entriegein und 6ffnen laBt, wenn sie von 
der Einrichtung zur TOrverriegelung von auBen, d. h. 
durch Betatigen des elektronischen Schliissels und Sen- 

25 den der berechtigenden Zugangsinformation an den 
fahrzeugseitigen Empfanger, verriegelt wurde. Damit 
wird verhindert, daB ein Unberechtigter die Tur dffnen 
und das Fahrzeug in einfacher Weise besteigen kann, 
wenn er sich zuvor Zugang zur Innenhandhabe, z. B. 

30 durch Einschlagen einer Seitenscheibe, verschafft hat 
Die Turzusatzsicherung (4) wird jeweils mittels Eingabe 
des berechtigenden Zugangscodes, der das gegen Ent- 
riegein von auBen sichernde Verriegeln der TQr bewirkt 
bzw. das Entriegein von auBen wieder erindglicht, als 

35 berechtigender Innenentriegelungsinformation bzw. In- 
nenverriegelungsinformation zwischen dem sichernden 
und dem entsicherten Zustand umgeschaltet Als weite- 
re SicherungsmaBnahme enthalt die Kraftfahrzeugsi- 
cherungsanlage zusatzlich noch eine Einbruchdiebstahl- 

40 warnanlage (5), die in der Figur gleichf alls als Funktions- 
block angedeutet und von herkemmiichem Aufbau ist, 
auf den hier nicht naher eingegangen zu werden 
braucht 

Bei der soichermaBen aufgebauten Kraftfahrzeugsi- 

45 cheruhgsanlage ist nun vorgesehen, das gegen Manipu- 
lationen gut gesicherte Nutzungsfreigabesignal, das nur 
nach Eingabe eines berechtigenden Nutzungscodes am 
elektronischen Zundstartsch alter (1) zum Motorsteuer- 
gerat (2) ttbertragen wird, zu der Tfirzusatzsicherungs- 

so einheit (4) -und der Einbruchdiebstahlwarnanlage (5) 
ilber eine Abzweigleitung (6) abzuzweigen und es als 
Innenentriegelungsinformation^ mit der sich die Ttirzu- 
satzsicherung (4) in deri ehtsicherteh Zustand bringen 
laBt, sowie zum Entscharfen der Einbruchdiebstahl- 

55 warnanlage (5) zu verwendeh. Dies bewirkt, daB sich 
jeweils nach der Freigabe der Motormanagementfunk- 
tion des Motorsteuergerats (2) die Tiirzusatzsicherung 
(4) entsichern laBt, falls sie zuvor unabsichtlich in den 
sichernden Zustand gebracht wurde. Letzteres kann 

eo B. dadurch ungewollt geschehen, daB bei Benutzung 
des Infrarot- oder FunkschlQssels im Ziindstartschalter- 
LenkschloB (1) versehentlich die Sehdertaste gedrttckt 
wird, wodurch die gegen Entriegein von auBen gesicher- 
te TOrverriegelung aktiviert und gleichzeitig die Turzu- 

65 satzsicherung (4) in den sichernden Zustand versetzt 
wird. 

Das mit der Motorstartfreigabe ermoglichte Entsi- 
chern der Turzusatzsicherung verhindert, daB sich der 
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Benutzer durch das unabsichtliche Drucken der TUrver- 
riegelungs-Sendetaste unerwunschterweise im Fahr- 
zeug "einschlieBt", denn nach dem Rucksetzen der Tur- 
zusatzsicherung (4) in den entsicherten Zustand kann er 
anschlieBend die TUr wie gewohnt mit der Innenhand- 
habe von innen offnen. Um eine unndtige Ansteuerung 
der Turzusatzsicherung (4) durch das vom Zttndstart- 
schalter (1) abgegebene Nutzungsfreigabesignal zu ver- 
meiden, ist vorgesehen, zunachst den Zustand der Tur- 
zusatzsicherung (4) beim Senden des Nutzungsfreigabe- 
signals abzufragen und eine Ansteuerung durch das 
Nutzungsfreigabesignal nur dann vorzunehmen, wenn 
die Turzusatzsicherung (4) sich durch ungewollte Betati- 
gung der Turverriegelungs-Sendetaste tatsachlich im si- 
chernden Zustand befindet 

Um auch bei einem Ausfall der Ansteuerung der Tur- 
zusatzsicherungseinheit (4) durch das Nutzungsfreiga- 
besignal die Turzusatzsicherung (4) wahrend einer 
Fahrt im entsicherten Zustand zu halten, ist als redun- 
dante MaBnahme vorgesehen, die Turzusatzsicherung 
(4) jedenfalls dann in ihren entsicherten Zustand zu set- 
zen, wenn vom System erkannt wird, daB das Fahrzeug 
mit einer Geschwindigkeit groBer als ein vorgegebener, 
vorzugsweise sehr geringer Schwellenwert fahrt, wozu 
vom System das Ausgangssignal eines Tachometers ab- 
gefragt wird. Es versteht sich, daB diese MaBnahme zur 
Entsicherung der Turzusatzsicherung auch alleine, d. h. 
ohne die an die Motorstartfreigabe gekoppelte Entsi- 
cherung, verwendet werden kann. 

Die Ankopplung der TGrzusatzsicherung an die hohe 
Manipulationssicherheit der Nutzungsberechtigungsco- 
dierung der Wegfahrsperre erlaubt deren Entsicherung 
durch einen Motorstart mit hohem Manipulations- 
schutz. Demgegentiber wQrde eine Ankopplung der 
Turzusatzsicherung an die Zundungsleitung weniger Si- 
cherheit bieten, da die Turzusatzsicherung dann bereits 
durch KurzschlieBen der Ziindleitung in den entsicher- 
ten Zustand gebracht werden konnte. 

Patentanspruche 

1. Kjraftfahrzeugsicherungsanlage,mit 

— einer Fremdnutzungsschutzeinrichtung, die 
einen Motorstart nur bei Eingabe einer be- 
rechtigenden Nutzungsinformation freigibt 
und 

— einer Fremdzugangsschutzeinrichtung, die 
ein Entriegeln einer verriegelten Tiir von au- 
Ben nur bei Eingabe einer berechtigenden Zu- 
gangsihformation freigibt und eine Tiirzusatz- 
sicherungseinheit (4) aufweist, die ein Entrie- 
geln der gegen Entriegeln von auBen ge- 
schutzt verriegelten Tur von innen im sichern- 
den Zustand sperrt und im entsicherten Zu- 
stand freigibt urid durch Eingabe einer berech- 
tigenden Innenentriegelungsinformation vom 
sichernden in den entsicherten Zustand um* 
schaltbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— sie die berechtigende Innenentriegelungsin- 
formation erzeugt, wenn die berechtigende 
Nutzungsinformation eingegeben wird oder 
die Fahi-zeuggeschwindigkeit einen vorgege- 
benen Schwellenwert Qberschreitet 

2. FCraftfahrzeugsicherungsanlage nach Anspruch 1, 
weiter dadurch gekennzeichnet, daB sie auf die Ein- 
gabe der berechtigenden Nutzungsinformation hin 
den bisherigen Zustand der Turzusatzsicherung (4) 
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abfragt und letztere durch Eingabe der berechti- 
genden Innenentriegelungsinformauon in den ent- 
sichernden Zustand umschaltet, wenn sich diese 
bisher im sichernden Zustand befand. 

5 3. Kxaftfahrzeugsicherungsanlage nach Anspruch 1 
oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, daB sie auf 
die Eingabe der berechtigenden Nutzungsinforma- 
tion hin ein Nutzungsberechtigungssignal erzeugt, 
durch das der zuvor gesperrte Betrieb eines Motor- 

10 steuergerates (2) freigegeben wird und das gleich- 
zeitig als berechtigende Innenentriegelungsinfor- 
mation zum Entsichern der Turzusatzsicherungs- 
einheit (4) dient 

4. Kraftfahrzeugsicherungsanlage nach Anspruch 3, 
is gekennzeichnet durch einen elektronischen Zund- 
startschalter (1) mit Transponder als Vorrichtung 
zur Eingabe der berechtigenden Nutzungsinforma- 
tion und zur Abgabe des Nutzungsberechtigungssi- 
gnals an das Motorsteuergerat (2) und die TQrzu- 
20 satzsicherungseinheit (4). 
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